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Consejos técnicos para la seleccidn de ruedas y rotantes

Manutencion.

Se define como:
Desplazamiento de una carga, en relacién al suelo, empleando
medios mecanicos.

Es la rueda la que realmente asume esta funcién, ya que:
— La banda de rodadura asegura el contacto con el suelo.
— El eje de la rueda soporta la carga.

Los soportes (giratorios o fijos) son esencialmente un medio de
unién entre la rueda y la carga a desplazar. Desde el punto de

Banda de rodadura de la rueda.

vista mecénico su funcién es mas complementaria.
Bajo este y otros criterios, nosotros aconsejamos:
1° Determinar la Rueda mas adecuada.
2° Escoger el soporte que corresponda:
viene especificado para cada rueda en la columna:

Montar en Soporte categoria.....

El Catalogo esta estructurado siguiendo este orden.

Corresponde a la parte de la rueda que esta en contacto con el
suelo. La rueda puede ser:

— Toda ella de un solo material (monobloque).

— Formada por distintos materiales, en cuyo caso distingui-

mos:
- Banda de rodadura: material adherido al nucleo de la
rueda por diferentes procedimientos y no desmontable.
- Bandaje: aro de diferentes materiales y formas que
puede desmontarse.

La naturaleza de la banda de rodadura, su dureza, su formay el
tipo de pavimento, son determinantes de la resistencia a la pues-
ta en movimiento, a la rodadura y al giro de los rotantes.

— Sobre pavimentos industriales duros, lisos y sin obstaculos,
se aconsejan ruedas de pisada dura (Shore A > 90°).

— Sobre pavimentos con aceites, virutas, cristales o muy
abrasi- vos, se aconsejan ruedas de poliuretano.

— Sobre pavimentos industriales irregulares, blandos y con
obstéaculos, se aconsejan ruedas elasticas:

Las ruedas elasticas se desplazan mas facilmente sobre
pequenos obstaculos ya que se deforman y pasan sobre los
mismos sin necesidad de escalarlos, por el contrario: como
la banda de rodadura se aplana bajo carga, queda en con-
tacto con el suelo una superficie (area de pisada) en lugar
de una linea, el esfuerzo al desplazamiento aumenta.

— Sobre suelos blandos o en muy malas condiciones, se
aconsejan ruedas neumaticas.

La banda de rodadura deberia seleccionarse, por norma general,
mas blanda que la superficie por donde va a rodar, en caso con-
trario la presion de la rueda podria dafar dicha superficie.

Para evitar los ruidos y sobre pavimentos delicados, se aconse-
jan ruedas de pisada blanda (Shore A < 90°).

En la pagina 12 se detalla la resistencia quimica de la Goma,
Poliamida y Poliuretano

El cuadro siguiente es una guia general de la rueda GAYNER mas aconsejable, en relacion a las necesidades que la misma deba satisfacer.
Puntuacién por columnas: (Bueno=10), (Malo=1). Las puntuaciones no son equivalentes.

REQUERIMIENTOS X
BEE CAPACIDAD RESISTENCIAALA | PROTECCION DEL | RUIDOS, CHOQUES |  DESGASTE Y

TIPO DE RUEDA CARGA RODADURA SUELO Y VIBRACIONES DURACION
AM: Acero (mecanizado recto) 10 10 9 2 2 10
HF: Hierro fundido (balonada)* 9 9 10* 1 1 9
TL/TX/TT/NY: Resinas y Nylon 8 7 8 3 3 6
NP/AP: (Nylon / Aluminio)-Poliuretano 7 6 6 5 4 7
HV: Hierro-Poliuretano (Vulkollan) 6 8 7 4 5 8
PG/EG: (Plastico / Estampado)-Goma 5 2 2 7 6 2
HG: Hierro-Goma 4 4 3 6 7 3
AC: Aluminio-Caucho 3 5 5 8 8 5
NC: Nylon-Caucho blando 2 3 4 9 9 4
EN: Estampado-Neumatica 1 1 1 10 10 1

Area de pisada de la rueda

Para evitar dafios prematuros y sobrecargas en la rueda, la deflexion
(h) de la banda de rodadura no debe exceder del 15% de su espesor.

©GAYNER
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Resistencia a la rodadura en (daN)
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Esfuerzo al desplazamiento o resistencia a la puesta en marcha y a la rodadura:

Corresponde al esfuerzo necesario para poner en marcha el
equipo y mantenerlo en movimiento y a velocidad constante. Las
disposiciones vigentes en la materia cifran en 18 (daN) la resis-
tencia al arranque, los cuales deben reducirse a 11 (daN) una vez
el equipo este en movimiento. Un hombre esta capacitado para
mantener este esfuerzo en razonables distancias cortas, pero
para distancias mas largas no podemos esperar que mantenga
un esfuerzo de mas de 5 (daN). NOTA: (daN) = fuerza que ejerce
1 Kg masa.

Banda de rodadura de la rueda: Como ya hemos comentado
anteriormente la naturaleza de la banda de rodadura, su dureza,
su formay el tipo de pavimento son determinantes:

EN FUNCION DE LA BANDA DE RODADURA:
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RUEDA ENSAYADA:
Didmetro 200 mm. con rodamiento rigido de bolas: 6204 Z.

Grafico obtenido mediante un aparato de pruebas que consta de
un cilindro giratorio de acero de 8600 mm., sobre el cual giran
las ruedas a la velocidad de 6 Km/h.

Los valores obtenidos son comparables entre si, pero difieren en
la préactica por los muchos factores variables que intervienen y
que hemos descrito anteriormente.

Forma de la banda de rodadura: La banda de rodadura balo-
nada (convexa) garantiza la menor area de pisada y ofrece una
menor resistencia al giro de los rotantes en la puesta en marcha.

Rodamientos: El empleo de rodamientos en el eje de la rueda

reduce la friccién y facilita el desplazamiento de las cargas, ver
grafico y tipos de rodamientos en la pagina 10.

Carga por rueda.

Diametro de la rueda: A mayor “o de rueda” menor sera el
esfuerzo al desplazamiento. Como regla general se aconseja:

- ruedas para ser utilizadas como medio regular de trans-
porte no deben ser inferiores a 100 mm. Las medidas mas
pequenas son adecuadas para aplicaciones en que no es ne-
cesario un movimiento continuo, o para el traslado (a cortas
distancias) de cargas ligeras en suelos en buen estado de
acabado y conservacion:

EN FUNCION DEL @ RUEDA:
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Esfuerzo al desplazamiento en (daN)

PRUEBA EFECTUADA SIGUIENDO LAS CONDICIONES
NORMALES DE UTILIZACION:

CARRQO: 4 ruedas (2 giratorias y 2 fijas).

RUEDAS: Estampado-goma con cojinete de nylon.
LUGAR: Interior de una fabrica.

SUELO: Hormigén, superficie rugosa.

TEMPERATURA: 22/23°C.

Resistencia a la puesta en marcha:

Radio de giro: Puede referirse al soporte o al rotante.

A mayor radio de giro menor resistencia al giro (alineacion en el
sentido de la marcha) de los rotantes, o sea, menor resistencia al
arranque.

Radio de giro del soporte (R):
Corresponde a la distancia existente
entre los ejes que pasan por el centro
de la rueda (centro del tornillo T) y

el centro de la cabeza giratoria del
rotante.

Radio de giro del rotante (G) y Radio
de giro del rotante con freno (G’):

GoG'=R+A=+2+long. freno.

Carga total = peso en vacio del equipo (tara) + carga a transportar.
Carga por rueda = Carga total dividida entre el nUmero de ruedas.

Carga por rueda del Catalogo:

Corresponde al valor maximo expresado en (Kg masa) ‘que una
rueda o un soporte pueden soportar sin perjuicio de su funciona-
miento: (Factor de seguridad).

Conforme a la norma ISO TC/110 2175 (UNE 58-402), se establece:
- Recorrido: 15.000 x circunferencia de la rueda.
- A temperatura ambiente de 20° + 10°C.
- A velocidad de 4 Km/h., con interrupciones en el desplazamiento.

©GAYNER

- Sobre una superficie dura, horizontal y con obstaculos cuya
altura no exceda de:

- 5% del @ de la rueda: para ruedas con banda de rodadura
blanda (Shore A < 90°)

- 2,5% del @ de la rueda: para ruedas con banda de rodadu-
ra dura (Shore A > 90°)

Se debe prestar especial atencion a la disposicion de las ruedas
o los rotantes en el equipo y a la situacion de la carga, ya que
ambos factores influirdn en la carga por rueda, pudiendo algunas
ruedas resultar sobrecargadas, ver pagina siguiente.
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Maniobrabilidad.

Es la facilidad para conducir y cambiar de rumbo un carretén:

4 Rotantes giratorios:

2 Rotantes giratorios y 2 Rotantes fijos:

Buena capacidad de carga y maxima ma-
niobrabilidad. El carro puede girar sobre su
centro y puede cambiar de direccién sin ma-
niobrar. Dificil conduccién en linea recta sobre
pavimentos defectuosos o desnivelados, en
largos recorridos, o particularmente cuando se circule con cargas
pesadas por pasillos estrechos.

Disposicién adoptada en carros pequefios y medianos que re-
quieren un maximo de maniobrabilidad.

Se requiere mayor esfuerzo al arranque en el caso de invertir

el sentido de la marcha, ya que se deben reorientar los cuatro
rotantes giratorios.

Maxima capacidad Carga total
por rueda - 3

1 Rotante giratorio y 2 Rotantes fijos:

Buena capacidad de carga y buena maniobra-
bilidad. El carro puede girar sobre su longitud.
Conduccién precisa y facil. Especialmente
préactico para distancias largas y recorridos en
linea recta, para cargas medias y pesadas.

Disposicién mas generalizada en vehiculos industriales de trac-
cion manual.

Conducir del lado de las ruedas giratorias en carros grandes y
pesados.

Para equipos de cuatro ruedas de igual altura, se aconseja
efectuar el célculo entre tres, ya que debido a irregularidades del
pavimento es imposible asegurar que las cuatro ruedas estaran
permanentemente en contacto con el suelo.

3 Rotantes giratorios:

Base rectangular cuya longitud no sea muy
superior a su anchura (va en beneficio de su
estabilidad al ser soélo tres ruedas). Una solucién
econémica para remolques ligeros que requieran
buena maniobrabilidad, la carga debe estar bien

repartida.
Maxima capacidad _ Carga total
por rueda - 2,5

2 Rotantes giratorios y 2 Rotantes fijos:

Condiciones parecidas a 4 rotantes giratorios pero
mas inestable.

Esta disposicion se adopta generalmente para
carros porta-bidones y pequefios transportadores
de maquinaria.

Maxima capacidad _ Carga total
por rueda - 2,5

4 Rotantes giratorios y 2 Rotantes fijos:

De igual altura = A, o basculando sobre las
ruedas fijas de mayor @ = B.

Optima maniobrabilidad, conduccién precisa
. _ y facil. Menor estabilidad.

Disposicién adoptada en carros largos y que deban girar facil y
frecuentemente en espacios reducidos. No pueden superarse
rampas.

La capacidad de carga se incrementa si las ruedas tienen la mis-
ma altura y viceversa.

A B
Maxima capacidad ~_  Cargatotal  Carga total
por rueda - 3 2

Frenos de blocaje de giro de la cabeza giratoria (FC):

De igual altura = A, o basculando sobre las
ruedas fijas de mayor @ = B.

La mejor disposicién para carros de gran
longitud o para el transporte de cargas muy
pesadas.

Maxima capacidad de carga, buena estabili-
dad y maniobrabilidad, y facil conduccién en

linea recta.
A B
R. Fijos R. Giratorios
Maxima capacidad _ Cargatotal Cargatotal Carga total
por rueda - 3 2 3

Un pivote bloquea el giro de la cabeza del soporte (en 2 ancla-
jes a 180° o en 4 anclajes a 90°) y convierte (opcionalmente) el
soporte giratorio en fijo para facilitar la conduccion en linea recta
durante largos recorridos.

©GAYNER
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Velocidad.

La velocidad maxima a la cual se refiere la “carga por rueda”
viene siempre especificada en cada tipo de rueda.

Velocidades de desplazamiento superiores a 4 Km/h. en Trac-
cién mecanica (carretillas elevadoras y remolques) modifican de

Tipos de traccion.

forma considerable la capacidad de carga de las ruedas, de
requerirse: consultar apartado de “Precauciones” que se en-
cuentra en el encabezamiento de los diferentes tipos de ruedas,
paginas 18 a 51.

Cabe distinguir dos tipos de traccion (fuerza motriz) a que se veran
sometidos los rotantes: TRACCION MANUAL Y TRACCION MECA-
NICA.

Si un carro se mueve “manualmente” y encuentra un obstaculo (juntas
de dilatacion, bordillos, etc.) cuesta mas de arrastrar y en consecuen-
cia se aminora la velocidad, se toma un camino mas facil, o bien se
aligera la carga a transportar. Todo ello reduce el esfuerzo sobre los
rotantes al igual que sobre la persona que empuija el carro. La CAPA-
CIDAD DE CARGA de nuestras ruedas y rotantes se ha establecido en
base a TRACCION MANUAL.

- Para TRACCION MANUAL, el escoger la rueda correcta esta muy
estrechamente relacionado con el esfuerzo que un hombre puede
realizar: 18 (daN) es la fuerza generalmente aceptada para mover un
elemento sobre ruedas o rotantes, pero esta fuerza debe reducirse

a 11 (daN) una vez que el elemento esté en movimiento. Un hombre
esta capacitado para mantener este esfuerzo en distancias razonable-
mente cortas, pero para distancias mas largas no podemos esperar
que se mantenga un esfuerzo superior a 5 (daN). Al escoger el tipo

de rueda adecuado debemos tener siempre en cuenta las cifras que
acabamos de mencionar.

Lo anterior no cuenta para TRACCION MECANICA ya que en este
caso la potencia es muy sobrada, y se combina con velocidades mas
elevadas, lo cual es muy perjudicial para la resistencia y duracién de
las ruedas y los soportes.

Los soportes de acero estampado de GAYNER estan especificamente
disefiados para TRACCION MANUAL. Los soportes de acero mecani-
zado o forjado tienen mucha més capacidad de carga, siendo los mas
indicados para TRACCION MECANICA. Los soportes modelo Q7, X,
U, UD e YD (Ver paginas 156 a 170) son mas adecuados para este
tipo de traccion, la cual requiere ruedas con rodamientos de bolas o
de rodillos cénicos en el cubo y preferentemente ruedas de “pisada
blanda” para: proteger el pavimento y el equipo, evitar el ruido y amor-
tiguar las vibraciones.

Obstaculos como travesanos, juntas, tapas de alcantarillado, etc,
pueden presentar problemas si no se toman precauciones, superar-
los en oblicuo puede provocar que el rotante se oriente en paralelo
al obstaculo en vez de sobrepasarlo, con lo que el dafio en el rotante
es inevitable.

El remolque de carros (a la manera de un tren) aumenta el problema
ya que un solo rotante podria llegar a soportar toda la fuerza genera-
da por la masa del tren incluyendo la tractora.

Las tradicionales plataformas giratorias con enganches articulados
se han venido usando durante mucho tiempo, pero presentan dos
desventajas:

1- Si la plataforma giratoria estubiera en angulo recto al eje del
remolque la estabilidad se reduciria drasticamente.

2- Existe riesgo de choque contra la pared si el remolque se detiene
en una esquina con mucho angulo.

Teniendo presente lo anterior, los rotantes trabajan a plena satisfac-
cién en esta aplicacion cuando se toman las debidas precauciones:

La experiencia ha demostrado que si los remolques estan acopla-
dos entre si por barras de enganche rigidas en cada extremo (ver
esquema 1), estos seguiran a la tractora de manera mas precisa

si la distancia desde el centro de los rotantes fijos al extremo del
enganche posterior es el 25-33% de la longitud total del remolque
(se considera desde el extremo de un enganche al otro), esto puede
conseguirse colocando los rotantes fijos mas hacia delante (ver
esquema 2) pero esto incurre en una distribucion de la carga no
uniforme.

Para conseguir una correcta distribucion de la carga es aconsejable
alargar el enganche posterior, segin muestra el esquema 3.

MAL MAL DISPOSICION ACONSEJADA
L 3/4 L 1/4L ) 3/4 L 1/4 L
— L L L —L L
{ Direccion
movimiento ) @ ) @ ) @
B2 BHe2 B3 2x (B3 &2 B2

(1) Traccion mala, pero buena distribucién de la carga entre

rotantes delanteros y traseros. rotantes delanteros y traseros.

©GAYNER

(2) Buena traccion, pero mala distribucién de la carga entre

(2) Buena traccion y buena distribucion de la carga entre
rotantes delanteros y traseros.

1
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Tipos de cojinetes y rodamientos.

El eje de la rueda soporta la carga a transportar, y el empleo de rodamientos
reduce la friccién y facilita el desplazamiento de las cargas.

La eleccidn del tipo de cojinete dependera de la carga a tranportar, el tipo de
traccion (manual o mecanica), de la velocidad de transporte y de las influencias

ambientales.

Pictogramas:

— Caojinete Liso en el cubo de la rueda L.

%% Rodamiento rigido de Bolas B.
¥® Rodamiento de rodillos Coénicos C.

Cojinete liso de materiales adecuados N-T-S.
Rodamiento de Rodillos de acero R.
Rodamiento de Rodillos de acero inoxidable X.

Resistencia a la rodadura en (daN)

— Cojinete Liso en el cubo de la rueda L

Rueda ensayada: o 200 mm. Nylon

Cojinete liso

Rodamiento de rodillos?

// Rodamiento de bolas

/
0 100 200 300 400 500
Carga en Kg.

Constituido por un simple agujero mecanizado o moldeado

en el cubo de la rueda (generalmente de hierro fundido o
de nylon). Es el asiento de eje mas econoémico. Puede ser

suficiente para el desplazamiento manual e intermitente de

cargas ligeras o en aquellos casos donde las fricciones de
deslizamiento no sean importantes.
Ofrece buena resistencia a los choques pero no resiste

esfuerzos axiales. Es resistente a la corrosién y se reco-
mienda para ambientes hiumedos.

Las ruedas con asiento metalico requieren lubrificacion
periddica.

Fundicion, acero fundido o acero sobre acero:
Coeficiente de rozamiento (engrasado y en movimiento):
f~0,025

— Cojinete de Nylon N - Tefléon T - Bronce Sinterizado S

Constituido por casquillos de diferentes materiales (nylon,
teflon, etc.) incorporados al cubo de las ruedas. Estos
materiales suelen tener un bajo coeficiente de rozamiento
y constituyen cojinetes aceptables para el desplazamiento
manual e intermitente de cargas medias o ligeras. Son re-
sistentes a los choques pero no resisten esfuerzos axiales.

= Rodamiento de Rodillos de acero R

Son resistentes a la corrosion y se recomiendan para
ambientes himedos.

La lubrificacion es aconsejable aunque no es imprescin-
dible.

Coeficiente de rozamiento (engrasado y en movimiento):
f ~0,006

= Rodamiento de rodillos INOX X

Constituido por una serie de rodillos cilindricos de acero
endurecido mantenidos a la misma distancia por una
jaula de nylon o metalica. En algunos casos se afiade
una camisa de acero endurecido. Reduce la resistencia al
arranque y a la rodadura y aumenta la vida de las ruedas.

Son preferibles ejes endurecidos y no necesita ajuste sobre

los mismos.

s+ Rodamiento rigido de Bolas B

Aconsejable para transporte manual de cargas medias.
Es resistente a los choques pero no resiste esfuerzos
axiales. Requiere lubrificacion periddica.

Coeficiente de rozamiento (engrasado y en movimiento):
f ~ 0,003

OPCIONAL: Acero inoxidable X

Dos rodamientos de precision con distanciador incorpo-
rado y retenes de grasa. Ofrece la mas baja resistencia al
arranque y a la rodadura. Es capaz de soportar esfuerzos
axiales y radiales combinados, pero no es aconsejable en
el caso de grandes o puros esfuerzos axiales. Tiene una
aceptable capacidad de absorber los esfuerzos proceden-

tes de choques. Muy indicado para el transporte mecanico,

para altas velocidades de trabajo y para el facil manejo

% Rodamiento de rodillos Conicos C

manual de elevadas cargas o utilizaciones intensivas.
Su montaje debe ser cuidadoso y con una perfecta
alineacion axial.

Ruedas con engrasador: se aconseja lubrificacién al
menos una vez por afo. Rodamientos estancos 2RS:
estan engrasados de por vida.

Coeficiente de rozamiento (engrasado y en movimiento):
f~0,0015

Este montaje resulta el mas adecuado para Traccion me-
canica (a velocidades hasta 20 Km/h). Soporta esfuerzos
axiales y radiales o la combinacién de ambos. Individual-

mente pueden soportar cargas de través (axiales), para ello,

se efectlia el montaje en el cubo de la rueda colocando los
cojinetes en posicién invertida y uno frente al otro. Resulta
asimismo posible el ajuste periédico de estos rodamientos

sin necesidad de desmontarlos. Pueden soportar cargas
muy pesadas y las condiciones mas duras de trabajo
bajo uso intensivo, pero las pérdidas por friccion en este
tipo de rodamientos, son mayores que en los roda-
mientos de bolas o de rodillos cilindricos. Se aconseja
lubrificacién periédica.

Coeficiente de rozamiento (engrasado y en movimiento):
f ~0,0050

NOTA: El coeficiente de rozamiento de partida f, debera considerarse aproximadamente el doble en todos los casos.

©GAYNER
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Esquema de montaje de los cojinetes mas usuales.

En mangueta...

En horquilla...

Engrase de ruedas y soportes.

En horquilla...

El tipo de aplicacion, las condiciones de trabajo y la frecuencia de uti-
lizacién, determinaran la periodicidad en que las ruedas y los soportes
deben ser engrasados.

Nuestras ruedas y soportes se engrasan convenientemente en el mo-

mento de su expedicion, pero aconsejamos un engrase regular (como
minimo una vez al ano) de todas las partes provistas de

Resistencia a la corrosion

engrasador con una grasa al litio del tipo normalmente utilizado en
los ejes de los automoviles. En el caso de ruedas o soportes que no
dispongan de engrasador podra utilizarse aceite ligero de maquina
a este efecto. En el caso de utilizaciones desfavorables, donde las
ruedas estén en contacto permanente con agua, arena, polvo o in-
dustrias quimicas, etc., el engrase debera ser mucho mas frecuente.

Las superficies metélicas de los soportes y de otros componentes se
protegen con un recubrimiento de pintura o de cincado.

El cincado es el recubrimiento superficial mas utilizado en nuestros
soportes. Consiste en recubrir las piezas metélicas con una capa de
cinc, para protegerlas de la corrosién.

Para una mayor proteccion se aplica un pasivado, que determina
ademas el aspecto final de la pieza.

El cincado normal es plateado brillante. El cincado bicromatado es de
color amarillo, su resistencia a la corrosién es tres veces superior.
Todos nuestros productos son conformes con la directiva RoHS (di-
rectiva 2011/65/UE) es decir son libres de Cr6 (triéxido de cromo).

Uno de los métodos mas habituales para evaluar la proteccion frente

Resistencia a la temperatura

a la corrosion de diferentes materiales, es el ensayo de niebla salina
seguin DIN EN ISO 9227, las piezas se corroen pulverizandolas con
una solucioén salina y con ello se determina el tiempo (horas) hasta la
aparicién de la herrumbre blanca o roja.

El laqueado es un recubrimiento de pintura. El inconveniente de las
piezas lagueadas es que: cuando se dafa la capa superficial de laca
se pierde la proteccion contra la corrosion. En este caso: el 6xido

se infiltra también debajo de la capa de laca, aun intacta, que se
encuentra directamente al lado de la zona dahada.

Los aceros inoxidables son conocidos por su buen comportamiento
frente a la corrosion. El material principalmente utilizado (1.4301/AISI
304) es un acero al cromo-niquel de alta aleacion.

Los plasticos destacan por su elevada resistencia a la corrosion. Los
mas utilizados son: poliamida 6 y polipropileno.

La temperatura es un factor que influye en el comportamiento de rue-
das y rotantes. La disminucién o el incremento de temperatura puede
generar modificaciones en la estructura y el comportamiento de los
materiales.

La capacidad de carga y la vida util (de las bandas de rodadura) dismi-

nuyen notablemente con las altas temperaturas. Ademas, con grandes
cargas estaticas y altas temperaturas aumenta el peligro de aplasta-

Conductividad eléctrica

miento. Para ello se han desarrollado materiales especiales, véanse
las ruedas resistentes a altas temperaturas en las paginas 30 a 32.

Con temperaturas bajas aumenta la rigidez y la dureza de muchos
elastémeros (de goma y de poliuretano). Esto limita las propiedades
elasticas amortiguadoras. Se dispone de elastémeros de poliuretano
que permanecen elasticos y flexibles con temperaturas inferiores a
los -30° C.

La conductividad eléctrica de las ruedas proporciona proteccion frente
a la descarga electrostatica, que se puede generar, debida a los apa-
ratos de transporte o a las mercancias a transportar.

Para garantizar la conductividad de componentes pintados como los
nucleos, estos deben estar libres de pintura en los puntos de fijacion
con los bandajes.

La efectividad de la conductividad durante el servicio puede variar,

©GAYNER

debido a la suciedad de la banda de rodadura o debido a otras
influencias del entorno, por lo que el usuario debera comprobarla
en intervalos regulares.

Una rueda se puede considerar conductora de electricidad cuando
su resistencia 6hmica no supera 10* Q (referencia adicional -EL) y
antiestatica cuando no supera 107 Q (referencia adicional -A5).
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Consejos técnicos para la seleccidn de ruedas y rotantes

Servicio de Att. al Cliente

Resistencia quimica

resistente
parcialmente resistente
no resistente

sin datos

Aceite de coco

Aceite de pino

Aceite de ricino

Aceite de semilla de algoddén

Aceite de terpentina

Aceite vegetal

Aceites minerales

Acetaldehido

Acetato amilico

Acetato de aluminio

Acetato de etilo

Acetato de plomo acuoso

Acetileno

Acetona

Acido acético

Acido acético glacial

Acido acrilico >30°C

Acido borico acuoso

Acido carbonico

Acido citrico

Acido citrico acuoso

Acido clorhidrico acuoso

Acido crémico acuoso

Acido de tanina

Acido estearico

Acido férmico

Acido fosférico acuoso

Acido malico

Acido oxalico acuoso

Acido palmitico

Acido sulfuroso

Acido tartarico acuoso

Acido trico acuoso

Acidos grasos

Acidos mezclados

Agua (fria)

Agua (hasta 80°C)

Agua (marina)

Agua regia

Aguas residuales

Alcohol amilico

Alcohol etilico

Alcohol metilico

Alcohol propilico

Alquilacohol

Alguilbenceno

Aminas alipaticas

Aminoacido (mezcla)

Amoniaco (liquido)

Anilina

Bicarbonato de amonio

Bencina (éter de petrdleo)

Betun

Borax

Bromo

Butano
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v resistente

@ parcialmente resistente
m no resistente

- sin datos

Carbolineo

Carbonato de amonio

Carbonato de sodio acuo.

Caseina

Cerveza

Cianuro de potasio

Cianuro de sodio acuoso

Ciclohexanol

Clofeno

Cloro,agua de cloro

Cloruro de cinc acuoso

Cloruro de cobre

Cloruro de hierro,acido

Cloruro de mercurio

Cloruro de metileno

Cloruro de niquel acuoso

Cloruro de potasio

Cloruro de sodio acuoso

Cloruro de vinilo, 80°C

Cresoles

Descalsificadores acuosos

Diclorobenceno

Diclorobutileno

Dietilenoglicol

Difil, 80°C

Dimetilanilina

Dimetilformamida

Etanolamina

Eter

Eterdimetilico

Etileno

Fenilbenceno

Feniletiléter

Floruros de uranio

Fluor

Formaldehido

Formamida pura

Fosfato de sodio acuoso

Furfurol

Gases de humo

Gases nobles

Gelatina

Glicerina

Glicol

Glucosa

Hexano

Hidréxido amonico

Hidréxido de sodio

Hidréxido de sodio acuoso

Hidréxido de potasio

Isopropilcloruro
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v resistente
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- sin datos

Liquidos hidraulicos

Conc. %

Leche

Lejia de lavado, 80°C

Mantequilla

Mercurio

Metiletilcetona

Metilpirrolidona

Monobromobenceno

Monoxido de carbono

Morteros, cemento, cal

Mostaza

Naftalina

Nitrato de amonio

Nitrato de plata

Nitrato de plomo

Nitrato de sodio acuoso

10

Orina

Ozono

Parafina

Pegamento

Petréleo

Propano

Sales acuosas de cobalto

20

Sales acuosas de cobre

10

Sales acuosas de magnesio

10

Sales de amoniaco

Sales de bario

Sales de calcio

Sales de niquel acuosas

10

Sales manganicas

10

Silicato de sodio acuoso

10

Solucién de soda acuosa

10

Sosa caustica

50

Sulfato de amonio

Sulfato de cobre

Sulfato de hierro

Sulfato de niquel acuoso

10

Sulfato de potasio

Sulfocianuro aménico

Sulfocianuro de cinc

30

Sulfuro de sodio acuoso

10

Tetracloruro de carbono

Tinta,tinta china

Tintura de yodo

Tiosulfato sodico

10

Tolueno

Tricloroetileno

Vaselina

Xilol
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